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Abstract of DE 10036776 (A1) 

The invention relates to a device (1 ) for air- 
conditioning an interior (5), especially the interior of 
a motor vehicle. The inventive device comprises an 
air-conditioner (2) with a conditioned air guide (4) 
and with an air heating device (3) comprising a 
heated air guide (6). Said conditioned air guide (4) 
and said heated air guide (6) communicate with the 
interior (5), especially with the interior of a motor 
vehicle. The invention is characterized in that the 
conditioned air guide (4) and the heated air guide 
(6) are merged via a merger element in the form of 
a double nozzle (7) that has an inner tube (8) and a 
concentric outer tube (9). Said nozzle is especially 
configured as a double nozzle (7) of the jet nozzle 
type and/or of the swirl flow type. 
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@ Einrichtung zur Klimatisierung eiries Inrienraurnes mit Klimagerat und Luftheizgerat, insbesondere fur ein 
Kraftfahrzeug 

@ Bei einer Einrichtung (1) zur Klimalisiorung oines In- 



nenraumes (5), insbesondoro Fah r/fiug-KlimatisiGrungs- 
einrichtung, mit einorn Klimagorat (2) mil oirior KlimaluTt- 
Fuhrung (4), sowie mit oinejm Lufthoi/gorat (3) mit einer 
Heizluft-Fuh rung (6), wobei d'lu Kiimaiufr-Fiihrung (4) und 
di« Heizluft-Fuhrung (6) mil tiain Innenraum (5), insbo- 
sondero Fahr/oug-lnnenraum, vorbunciejn sind, wird vor 
geschlagen, die Klimaluft-Fuhrung (4) und dio Hnizluft 
Fiihrung (6) uber ein Mundungsstuck in Form oinor Dop- 
pelduse (7) zusarnrnenzufuhrcMi, woic:h() oin Innonrohr (8) 
und ein konzentrischos AuRonroh r (9) aufwoist und insbo 
sondere als Doppelduse (7) nach tian) Strahldusonprinzip 
und/oder nach dem DrallsTromungsprinzip aufgobaut ist. 
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Beschrcibung 

[0001] Die Erlindung belriffi: cine liinrichuing zur Klima- 
lisierung eines Innenraumes, insbcsondcre Fahrzeug-Klima- 
lisierungseinrichlurig, mil. eineni Klinuigeral. mil. einer Kli- S 
maluft-Fiihrung, sowie mi! einem I^unheizgerat init einer 
Heizluft-Fuhrung, wobei die Kli malufl- Inihrung und die 
HeizIuft-FuhrLing mif dern Innenrauin, irisbesondere Fahr- 
zeiig-Innenrauni, verbunden sinci. 

10002) Nach deiii Stand tlcTTechnik weiscn nnl einer K!i- io 
rriaanlage b/.w. eineni KliTiiageral versehene Krafl fahr/.euge 
vielfach cine Stand- cxier Zusa!/,!iei/,ung auf, welche mil 
FlUssigbrennsi.olT (iJiesel oder Ben/.in) belriebene Wasser- 
Oder Luftheizgerate sind. Zuheizcr sind l lei/gerate, wclchc 
bei belriebenem Kranfahr/eimniolc^r /ur Vcrbcs.serunL' (ler i^" 
Wariiieleisl.ung an das Fahrzeuginnere und den Molor bei- 
iragen. Standheizgeraie sind Ileizgeraie, welehc aiich nio- 
lorunabhiingig VVarmeleisUing dem 1^'abrzeug zur Vcrtugung 
steilen. Wie das Klirnagerai, so sinii auch Slandheizung oder 
Zubeizer ausgangsseitig niii deni Innenrauni dcs Kral'tfahr- 20 
zeuges verbunden. Die Fufli uhriingskjiniile des Klirnagerals 
und der Stand- bzw. Zusatzheizung sind entweder getrennl 
zum Innenraum des Kratlfabrzeuges veriegi cxier nainden in 
eineni Luflkasten ineinander, der liber das Luftluhrungssy- 
stern mil dem Inncnranni verbnn<ien isl. Dor Fuflkasten ist 25 
vorzugsweise der Fuftklappenkasten des Knjll fahrzeuges. 
Sind zwci separate LufH ubrungssysterne zurn Innenraum 
verleg!., ist dies ein aufwandiges LuiUiihrungssyieni. Mun- 
den die Lei tun gen des Kliniageraies und des Futiheizgerales 
ineinander, beeintraclitigen sicb beide 1 aiftstrornungen im 30 
Betrieb, sofern beide Gerale gleich/eitig beirieben werdcn. 
Wird nur ein (jcrat betricben, Klimageral oder Luftbeizung, 
so sind in der Regel zusalzliche Stcuer- odor Regeikla)>pen 
noiwendig, uni Rucksiromiing in cias nichi betriebcne (ienit 
zu verrneiden. In jedcin lieiriebsfall der vorgenannien Be- 35 
iriebsfalle treten crhohlc Slronujnaswidcrsiandc, unler Uni- 
slanden sogar Funklionsstoningen, aiiL 
[0003] Der Erlindung liegt die AuTgabe zugrunde, eine 
F^inrichtung zur Klimatisierung eines innenraunis der ein- 
gangs genannlen Art bereilzusleilcn, die mil einfachcn Mil- 40 
leln wirkungsvoll beirieben werden kann. 
[0004] Diese Aufgabe win.! durcb den (regensland des un- 
abhangigen Anspruchs gelosl. Vorleiihal'ic Wciterbildungen 
ergeben sich aus den Unteranspri^ichen. 

[0005J Wesen der F>iindung ist, dal.% die Kliinaluli.-laih- 45 
rung und die TIeiziuft-Fuhrung iiber ein Miindungssluck in 
Form einer Doppelduse zusainiTiengel uhr! sind, welche ein 
Inncnrohr und ein konzenlrisches AuBenrohr aufweisl. 
[0006] Insbesondere isi die Dop[?elduse nach dein Sirahl- 
dusenprinzip (AxiaJslroniung/Sogwirkiing) und/oder Drall- 50 
s trom u n g s pri n zi p ( Zi r k u 1 a! ions- b z vv. -- 1 ) rail s tro m u n g/Sog- 
wirkung) aufgebaul. 

[0007] In besonderer baulichcr l-orni weisl. die Doppel- 
duse ein zylindrisches Innenrohr und ein koaxiales zylindri- 
sches AuBenrohr auf, wobei die Ausgiinge jeweils konisch 55 
verjijngi ausgebildet sind. 

[0008] Vorzugsweise kann das Innenrohr beziiglich des 
AuBenrohrs axial versehiebbar sein, z. B, dureh einen elek- 
trischen Steilanlrieb, und innerhalb eines Finstellbereiches 
feslstellbar sein, Dadurch konnen auch die konischen Ab- 
schnitle des Innenrohrs und des AuRenrohrs ues^eneinander 
verstelll und deren rin^f<)rrniL'er I)i]rchslromun>'squer- 
sehniu, veranderl und soniit auf ui li.crsehicdliehe Fuftdurcb- 
s iitze a n gepa 13 1 w e rd e n . 

[0009] Das Innenrohr kann eincn koaxialen stirnsciligen f>5 
Lulleingang aulweisen, der deni konisch verjiingl ausgcbil- 
deten zeniralen Ausgang des Innenrohrs cnlgegcngeselzl ist. 
und das AuBenrohr hal zuniiruiest eincn rrianiclseiiigen 
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Lufteingang, der dem konisch verjungl ausgebildeten Luft- 
ausgang des AuBenrohrs enlgegengesetzt ist. 
[0010] Der mantelseitige Lufteingang ist insbesondere ein 
tangent! aler Lufteingang zur Ausbildung einer Drallstro- 
rnung in Richtung Ausgang. 

[0011] In besonderer Variante ist der mantelseitige Luft- 
eingang ein tangentialer Drallslroniungseingang in bezug 
aufden Ausgang des AuBenrohrs uncFoder weist eine Drall- 
stromLmgs-Leiteinrichtung auf, vvobci vorzugsweise die 
Sehrage uncFoder cier Querschnitl. des Drallst.ronmngsein- 
gangs und/(xler vorzugsweise die Drallsl.romungs-Leitein- 
riclifung einslellbar isl bzw. sind. 

10012 1 lin Ringraum zwisciien dem Innenrohr und AuBen- 
rohr kann eine weitere Drallsiroriiungs-Leiteinrichlung vor- 
gesehcn sein, die vorzugsweise einslellbar isi. 
f00l3| In Weilerbildung der (irundvarianle einer Dc^ppel- 
diise kann der Doppelduse ein koaxiales zylindrisches 
Misehrolir mil einer rohrinneren Mischeinrichtung lur die 
Kern- und die Ring- bzw. Drallsironiung nachgeordnei sein, 
die lur eine Beruhigung der vStromung bzw. Turbulenzver- 
hinderung (xier -re(hjzierung (ier Sircnnung sorgt. 
[0014) Die Mischeinrichtung kann ein Mischgilter mit ra- 
dialen Leitnachen unifassen, 

10015] Der Doppelduse kann ein DilTusc^r nachgeordnei 
sein, welcher vor oder nach clem gegebenenfalls vorhande- 
nen Mischrohr angeordncl sein kann. 

[0016 ) Das AuBenrohr weisi vorzugsweise zwci diamelxal 
entgegengesetztc mantelseitige Lufteingange aui". 
[0017] Der oder die manielseitigen Lufteingange konnen 
an das Klimageral angeschlossen sein, wahrend der stirnsei- 
iige Lufteingang an das Luftheizgerat angeschlossen ist. 
jOOlS] In Umkehrung vorhcrigcr Variante kann der vor- 
zugsweise einzige manteiseilige Lufteingang an das Luft- 
heizgerat angeschlossen sein, wahrend der stirnseitige Luft- 
eingang an das Klimagerat angeschlossen isl. 
[0019] Das Luftheizgerat ist vorzugsweise ein molorunab- 
hangig belreibbares Siandheizgerat ocier ein Zuheizgerat ei- 
nes Kraftfahrzeuges, insbesondere eines Nutzfahrzeuges. 
[0020 1 Die Doppelduse kann zwischen einem Luftklap- 
penkasten und einem Warmetauscher eines Kraftfahrzeuges 
cingeordnet sein. 

[0021] In einer spezielien Variante isl die Doppelduse im 
Klimagerat integriert ausgebildet oder mit dem Klimagerat 
als Baueinheit vorgesehen, wobei auch das KHmagerat mit 
dem Luftklappenkasten eines Kraftfahrzeuges integrierl. 
ausgebildet oder im CJehause des Luftklappenkastens ange- 
ordnet sein kann. 

[0022] Durch die Hrfindung wird insbesondere das Lufl- 
heizgeriit an das Fahrzeugklimasystem fiir den Stand- und 
Zuheizbetrieb iiber ein einfaches Miindungssluck in Form 
einer Doppeldiise druckseilig angebunden, die vorzugs- 
weise nach dem Strahldiisenprinzip uncFoder Drallstro- 
mungsprinzip beirieben ist. 13ie Diise wirkt auch als T^Lick- 
schlagventil. Die druckseilige Anbindung des Luftheiz,g cra- 
tes an das Klimagerat Ixir einen Stand- und Zuheizbetrieb er- 
folgt ohne gegenseitige Beeintrachtigung der Stromung bei 
geringem Stromverbrauch, geringem Strdmungswicierstanci 
und geringer Gcrauschemission. Es sind keine Steuerungs- 
elemente oder Regelklappen notwendig. Die erfindungsge- 
maBe Hinrichtung eignet sich besondcrs bei einer Nulzfahr- 
zeu g- K I i m ati si er u n g . 

1 0023] Die Diise hat Riickschlagventilfunktion insbeson- 
dere (lurch die Drallstromung, welche ein Zuriickstromen in 
die Diise bei cinscitiger lieaufschlagung mit einem Luft- 
strom verhindert , 

|0024j Die Drallstromung wird durch cine tangentiale 
Finslroinung in die auBerc Diise unterstutzl. Die Drallstro- 
mung kann durch den Eintntisquerschnitt in die iiuBere 
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Duse eingestellr. werden, wociurch cin Zurucksirornen ver- 
hinden. wird. Dadurch sind keinc /usat/Jichen Ruckschlag- 
und Regelklappcn erfonicrlich. 

[0025] Es ergibt sich k.cine CjcgerKJruckerhohung der 
LufldurchsaLze benn Ht;i/.gtjriJll unci KHnuigerai b/.w. keine 
gegenseitige Beeinlrachiigung cier I.utYdurchsai/.e. Die 
Drallstrornung erzeugt einen Unterdruck und unterslulzl die 
Kernstromung der inneren DLise bei gleich/,eiliger Dusenhe- 
aufschlagung durch das Klimageral und das Lurihei/.geral. 
100261 >^-tjr oplirnalen Anpassuf)g an iinl.erschjedliche 
l.ufKiurchsat/.e kann die innercDiisc mil. Kernsl.roniung ver- 
s c h i e b b a r a u s ge f u h ft s e i n . 

[0027] Der auBeren Ouse kann einc iMiscbeinriehlung mil 
Mischgitter oder/unci ein Diffusor zur Vcrzogerurig der 1.^1111- 
stromung nachgeschaltet sein. 

[0028 1 Die crfindungsgeniaBe sogenannle 3D-Duse kann 
auch Bestandtei] des KHinagerales ini Ik'reich zwischen 
Wanneiauscher und Klappenkaslen sein, Oder das I'unkn- 
onsprinzip der DiKse kann durch gcschickie Anorcinung bzw. 
Hinsironiung der Tleizluf! und niillels eincr crzeugten lOrall- 
slromung ini Klimagera! inlegriert sein. 13ie exakle Gesaml- 
anordnung bestiinml sich vieU'acli durcli Versiieh. 
f 0029f In einer praktische Varianie befrag! die Luriniengc 
einer Klimaankige etwa dein sechsfaclien Weri. der LdIi- 
mcnge der rieizlufi des Stand- oder Zuhcizers eines Nuiz- 
fahrzcuges. In dieserii Fall wir(i vorzngsvveise (he Khnujhjn. 
rnanlelscilig Liber zwei diariicl.ral verscj.zie 1 ,ufleingange 
dern auBeren Ringraurn der Doppeidusc zugcliihrl und die 
Heizlult (ies Stand- oder Zulieizers /.cnlra! stirnseilig in das 
Innenrohr der DoppeldUse ais Kernsiroinung eingeleitcl. 
GegebenenfaJLs konnen auch niehr a Is zwei nianleiseidgc 
Klimalufleingangc auf dciij Mantel ninrang des AuBcnrohrs 
der Doppelduse vorgcsehen sein. 

[0030] Bei enLsprechender Dimensionicriing sind die 
Lufteint-ritlsstutzen der HeizlulVDoppcldiise auch vcr~ 
tauschbar, niit gleicher Funkhon. 

[00311 Die Erhndung wird nachlblgcnd anharui von Aus- 
fiihrungsbeispielen unter Bezugnahiuc auf die beigeltigle 
Zeichnung naher erlautert; es zeigcn: 

[0032] Fig. I eine Nutzfahrzeug-Kliriiaiisicrungseinrich- 
tung mil einern Klimageral und einem Luflheizgeral in einer 
schcrnalischen Grundanoninung, wobei die Lunriihrung 
bzw. das Luftfuhrungssystcin bzw. cier Luflfiihrungskanal 
des Klirnageriits und die FuiinihrungAsysieinAkanal des 
Heizgerats ineinander niundcn unci ein iVlundungssiuck in 
Form einer Doppelduse vorgcsehen isi, 

[0033] Fig, 2 eine Nulzrahrzcug-Klinsaiisierungscinrich- 
tung in einer schernalischcn (jrunddarslcllung ahnlich Fig. 1 
iTiit iniegrierler Anordnung einer Doppelduse ini Bcreich 
des Klimagerats, 

[0034] Fig. 3 eine Doppelduse in einer lirlindungs varianie 
schernatisch in einem AxialschniiU 

[0035] Fig. 4 die l^oppeiciiise nach Fig. 3 schenialisch in 
einer Slirnansiehl, mil st.richi:»unkt.ierter Oarslellung einer 
weiteren Varianie, 

[0036] Fig. 5 einc Doppelduse in einer weiieren lirhn- 
dungsvarianle schenialisch in eineni Axialschnitl ahnlich 
Fig. 3, 

[0037] Fig. 6 die Doppelduse nach Fij*. ^ in einer schenia- 
Lischen Stirnansichi ahnlich Fig. 4, mil slrichpunkticrier 
Darslellung einer weiteren Varianie. 

[0038] Mg. 7 eine Doppeldiise in ciner weiieren lirlin- 
dungs van ante ahnlich den Fig. 3 iirul 5.. und 
10039] Fig. 8 die Doppelduse <ier Fig. 7 in einem Quer- 
schnitl langs der Linic A~A der Fig. 7, 

[0040] CjeniaB Fig. 1 LiniiaBl eine liinrichtung 1 zur Kli- 
niatisierung eines Tnnenraurries 5 in Form einer Kralilahr- 
zeug-Khnialisierungseinrichlung ein Klimagerat 2 mil einer 



Klimalufl-Fuhrnng 4 sowie ein Fuliheizgerat 3 mit einer 
ITeizlutFl'ijhruna 6, wobei die Klimalufi-Fuhrunii 4 und die 
rieizluft-l-'uhrung 6 init dem Innenraum 5, insbesondere 

I \'ih rzeu g - 1 n n e n ra li in , v e rb u n (i en s i n d . 

5 [0041) Das Klimagerat 2 umfaBi einen Ver(iampfer 23, 
dem Liber einen Luftzufuhrkasien 25 Fhiiluft U aus dem In- 
netiraum 5 oder Frischlult 1^^ von der Atmosphare zum Kiih- 
len der Lull zugeleitet werden kann. Flinler dern Verdampt'er 
23 behndet sich ein motorangetriebenes Cjeblase 24, Aut'der 

H) Druckseite (ies Geblases 24 behndet sich ein Heizkorper 
bzw. Warmetauscher 22 des Kratlfahrzeuges. Dem Warme- 
tauscher 22 nachgeordnet ist der Luflklappenkaslen 21 des 
Kraftfahrzeuges. Die Ausgange des Luftklappenkastens 
sind an die Klimaluft-FLihrung(en) 4 bzv.'. Klirnalufl-Fuh- 

15 rungs kan ale des KUmagerats 2 angeschlossen. 

[0042 1 Das Lullheizgeral. 3 isL ein motorunabhangig be- 
treibbares Standheizgeriit oder ein Zvuheizgerat eines Kraft- 
tahrzeiiges, 

[0043) ^ Die Klimalufi-Ftihrung 4 und die Tleizluft-Fuh- 
20 rung 6 sinci uber cine Mlindungssiuck in Form einer Doppel- 
diise 7 zusammengefuhrt, welche ein Innenrohr K und ein 
k o n ze n t r i s c 1 1 e s A u B e n r o h r 9 a u Iw e ist. 

[0044] Die Doppelduse 7 ist nach dem Strahldusenprinzip 
uncFoder nach dem Drallsiromungsprinzip aurgebaut. 
25 [0045] Die l^oppekiuse 7 weist cin zylindrisches Innen- 
rohr 8 und ein koaxiales zy lincirisches AuBenn^hr 9 auf, wo- 
bei die Ausgange 10, .11 jeweils konisch vcrjijogt ausgebil- 
del sind, wie dies insbesondere auch den Fig. 3 bis 8 zu ent- 
nehmen ist. 

30 [0046] Das Innenrohr 8 hat einen koaxiaien siirnseiligen 
Lufleingang 13, der dem konisch verjungl ausgebildelen 
zenlralen Ausgang 10 des Inncnrohrs 8 eoLgegcngcsctzt ist. 
[0047 J Das AuBenrohr 9 hal einen einzigen manleLseiligen 
l-ufieingang 14 bzw. 15 gemiiB den Fig. 1 bis 4 oder zwei 

35 manielseiiige Lufteingange 14 und 15 gemaB den Fig. 5 bis 
7, der bzw. die dern konisch verjungl ausgebildelen Ausgang 

II des AuBenrohrs 9 enlgegengeselzl isi bzw. sind. 
[(K)48j Der mantelseilige I^ufleingang 14, 15 ist ein tan- 
gential er Lufleingang, kann aber auch ein radialer Luflein- 

40 gang sein, wie er in den Fig, 4 und 6 slrichpunkliert darge- 
sielli ist, 

[0049] GemaB Fig, 1 isi der zenlrale slirnseilige Luflein- 
gang 13 der Doppeidusc 7 an die F[eizlufVFuhrung 6 des 
Luitheizgcrales 3 angeschlossen, wiilirendder mantelseitige 

'15 Luileingang 14 der l^oppeldijse 7 an die KlimalufVFuhrung 
4 des Klirnagerals 2 angeschlossen isi, wie dies prinzipiell 
auch in Fig. 5 gezeig! isi, wo allerdings zwei mantelseilige 
Lufieingange 14, 15 vorgcsehen sind, was bei groBeren 
Luflmengen an Klimalufl von Vorteil ist. 

50 10050] Die Anordnung gemaB Fig. 1 ist so getrofTen, daB 
ein Drallslromung in der der Doppelduse 7 zuget'uhrten Kli- 
malufl erzeugi wird. Es wird eine dehnierte Austrittsstro- 
mung s nach cier Doppeldiise 7 in Richtung Innenraum 5 
hervorgerufen. Samiliche 'leilsironmngen behindern sicli 

55 gegenseitig nicht. Ruckschlagvenlile oder Kegel klappen 
werden fiir einen Feilbeirieb nur (ies Klimageraies 2 oder 
nur des Lutlheizgerares 3 nicht benotigl. Der Durchslro- 
nuingswidersland und das l^urchslromungsgerausch (iurch 
die Doppelduse 7 sind gering. 

f>0 [0051] (jenuiB Fjg, 2, welche groBenleils der Fig. 1 iih- 
nell, isi die Doppeidusc 7 im Klimagerat 2 int.egrien ausge- 
bildet, wobei auch das Khmageral 2 mit dem Luftklappen- 
kasten 21 ties Krall fahrzeuges inlegriert ausgebildet oder im 
(jehause des Luitklappenkastens angeordnet sein kann. 

(^'5 1 0052 1 13 i e Doppe Id use 7 i s t i n s b es o n ciere v or dem ei g en l- 
hchen Luftklappenkasten 21 und hinter dem Warmetauscher 
22 des Kraftfahrzeuges angeordnet. 

[0053 j GemiiB Fig, 2 weist die Doppekiuse 7 ein AuBen- 
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rohr 9 mil einem einzigen manl.clscitigcn Lufleingang 14 
gerniiB Fig. 3 auf, an den die Ilci/iunrFuhrung 6 des I.uf!- 
heizgerates 3 angeschlosssen isi. Diescr Lufrfuhrungskanal 
kann aus baulichen Gninden audi schnig oder oval ausgc- 
fuhrl. sein. Der /.enl.raltj sl.in]st;iugc 1 .iiricingang 13 dcr Dop- 5 
peiduse 7 ist an den Xlimaluft-Ausgang 4 hinter dein Wiir- 
metauscher 22 angeschlossen. 

[0054] GemaB Fig. 3 kann das Inncnrohr S bc/iiglich dcs 
AuBenrohrs 9 axial vcrscineblich iinii innedialb eincs Bin- 
s lel 1 be re i c 1 1 s b I 'es I s t c 1 1 b a r a ii s g c b i 1 ( 1 c i s c i n , 10 
[0055] GciiiaB Fig. 5 sin<i /Avci nianlclsciiigc LuHcin- 
gange 14, 15 nril einer Dral Kslroniungs-l.eiieinrichlung 16 
vorgesehen, welche eine dclinicrle Draiislroinung ini Rin- 
graum 12 der Doppcldiise 7 crzeiigi, 

[0056] Tni koaxialen ausgerichkMen AnschluB an die \)op- 15 
pekiusc 7 beiindel sich stroiirab vviirls ein Dirfusor 20, vvel- 
cher fur eine Verlaogsanujng der Sironuing ausgangsseilig 
sorgU bevor die Lun. deni Innenrauni 5 ziigeriihrl wird, 
[0057] GemaB den Fig. 7 und 8 ist der DoppeUiiise 7 ein 
koaxiales zylindrisches Mischrohr 17 mil einer rohrinneren 20 
Mischeinrichlung IS naehgeordriel., die ein MischgiUer mil. 
radial en I.eii flachen 19 umfaB!. 

[0058] Das AijBenrohr9 n:icb Fig, 7 weisi /,vvei diamelral 
entgegengeselzle niariielseilige 1 .ut'ieingange 14, 15 auf, wie 
dies auch beim Ausrubrungsbeispiel nach Fig, 5 der 1^'all ist. 25 
[0059] GemaB den Fig. 2, 4 und 7 sind also der oder die 
manlelsciUgcn LulLcingange 14, 15 an das Klinmgeral2 an- 
geschlossen, walirend der slirnsciiigc Lul leingang 13 an das 
Luftheizgerat 3 angeschk)ssen isl. 

[0060] Unigekehrl sind geiuaB den Fig. 1 , 3 und 4 der ein- 30 
zige manieLseitige Lufleingang 14 bzvv. 15 an das l .uftbeiz- 
gerat. 3 angesehlossen ist, walircnd dcr sf irnseilige Luflein- 
gang 13 an das Kiimageral. 2 angesciiiossen ist.. 

Pal.cnl anspriiche 35 

1. Hinrichtung (1) zur Kliinal.isierung cines Inncnrau- 
mes (5), insbesondere I^'ahr/eug-Klinial.isicrungscin- 
richtung, mil. eineni Kliinageni!. (2) mil einer Klima- 
luri-pLihrung (4), sowic mil einent Lufthcizgerai (3) -lO 
mil einer 1 leizluri-l uhrung (6), wobei die Klimalufi- 
Fiilirung (4) und (iie rieizlufY-lnihrung (f>) mil (iem fn- 
ncnraum (5), insbesondere I'ahrzeug-lnnenraum, ver- 
bunden sind, dadurch gekenn/xichnet, daB die Kii- 
maiuft-Flilirung (4) und die lleizluft.- ln.ihrung (6) iiber as 
eine IVTundungssluck in I'brm einer Doppeidusc (7) zu- 
sammengefijiirt sind» welche ein Innenrohr (H) und ein 
konzcnirischcs AuBenrohr (9) aufweist. 

2. liinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Doppelduse (7) nach dcni Sirahldu- 50 
senprinzip und/oder I^rallst.romungsprinzip aulgebaul. 
ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch I (xier 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Doppelduse (7) ein zylindrisches 
Innenrohr (8) und ein koaxiales zylindrisches AuBen- 55 
rohr (9) aufweist, wobei die Ausgiinge (10, 11) jeweils 
konisch verjiingl ausgebildel sincL 

4. Hinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, cia- 
durch gekennzeichnei, daB das Innenrohr (S) hezLiglich 
des AuBenrohrs (9) axial verschiebbar und innerhalb f^) 
eines Einsiellbereiches ib) lesislcilbar is!, 

5. Einrichtung nach Anspruch 3 cxicr 4, dadurch ge- 
kennzeichnei, (iaB das innenrohr (S) einen koaxialen 
stirnseiUgen Lufleingang (13) b/w, Lulieinlrilt hal, der 
dem konisch verjungl ausgebildei.en zenlralen Ausgang ^^5 
(10) des Innenrohrs (8) entgcgengesetzi ist, und daB 
das AuBenrohr (9) zumindcst einen rnantelsciligen 
Lufleingang (14, 15) hat., <ler dem konisch verjiingt 
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ausgebildelen Ausgang (11) des AuBenrohrs (9) enlge- 
gengeselzt isl. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnei, dal3 der mantelseilige I .nl'leingang (14, 15) ei- 
nen iangeniialen Lufteinlrill aufweisl. 

7. Einriclilung nach y\nspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB der mantdseitige Lufleingang (14, 15) 
ein radi a ler Lufleingang ist, 

8. liinrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, da- 
durch gekenrrzeichnel, daB der manieLseitige Luflein- 
gang (14, 15) ein scliriiger Drallsl.romungseingang in 
bezug auf den Ausgang (11) des AuBenrohrs (9) ist 
und/oder eine Drallstromungs-Leileinrichtung (16) 
aufweisl, wobei vor/ugsweise die Schrage uncVoder 
der Querschnitt des Drallsiromungseingangs und/ocier 
vorzugsweise die Drallstrdmungs-Lcitcinrichl.ung ein- 
stellbar isl bzw. sind. 

9. liinrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, da- 
durch gekennzeichnei, daB im Ringraum (12) zwischen 
dem Innenrohr (8) und AuBenrohr (9) eine weilere 
Drallslrdmungs-Leileinrichtung vorgesehen ist, die 
vorzugsweise einslellbar ist. 

10. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnei, daB der I^oppelduse (7) ein ko- 
axiales zylindrisches Mischrohr (17) mil einer rohrin- 
neren Mischeinrichlung (18) nachgeordnel ist. 

11. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die Mischeinrichlung (18) ein Mischgit- 
ter mil radialen Leilllachen (1.9) umfaBt. 

12. Einrichtung nach eineoi der Anspriiche 1 bis IL 
dadurch gekennzeichnei, daB der Doppeldiise (7) ein 
Diffusor (20) nachgeordnel ist, welcher vor oder nach 
dem gegebenenfalls vorhandenen Mischrohr (17) an- 
geordnet sein kann. 

13. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnei, daB das AuBenrohr (9) zwei 
diametral entgegengesetzte mantelseilige Lufteingange 
(14, 15) aulAveist. 

14. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnei, dal3 der oder die rnantelseiti- 
gen Lufteingange (14, 15) an das Kliraagerat (2) ange- 
sehlossen ist bzw. sind, wahrend der stimseitige Lufl- 
eingang (13) an das Luftheizgerat (3) angesehlossen 
ist, 

15. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB der vorzugsweise einzige 
mantelseilige Lufteingang (14 bzw. 15) an das Luft- 
heizgerat (3) angesehlossen ist, wahrend der stimsei- 
tige Lufleingang (13) an das Kiimageral (2) ange- 
sehlossen ist, 

16. liinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnei, daB das Luftheizgerat (3) ein 
motorunahhangig belreibbares Standheizgeral oder ein 
Zuheizgerat eines Kraflfahrzeuges ist. 

17. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnei, daB die Doppelduse (7) zwi- 
schen einem Luftklappenkasten (21) und einem War- 
metauscher (22) eines Kraflfahrzeuges angeordnet ist. 

18. Itinrichlung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnei, daB die Doppelduse (7) im 
Kiimageral (2) iniegriert ausgebildel isl oder mit dem 
Kiimageral (2) als f^aueinheil vorgesehen isl, wobei 
auch das Kiimageral (2) mil dem LulYklapf)enkaslen 
(21) eines Kraflfahrzeuges iniegriert ausgebildel oder 
iin Gehiiuse des Luftklappenkasi:ens angeordnet sein 
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